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1 PREMESSA 

La presente Relazione ¯ stata predisposta, ai sensi delle Misure 4 e 6 dellôAllegato A alla Delibera 

dellôAutorit¨ di Regolazione dei Trasporti (ART) n. 48 del 30 marzo 2017, congiuntamente 

dallôAgenzia per la mobilità e il trasporto pubblico locale di Modena (aMo) e dallôAgenzia Locale per 

la Mobilità ed il Trasporto Pubblico Locale di Reggio Emilia (aMRE), che costituiscono le due 

Agenzie oggi competenti sul territorio dellôAmbito Secchia Panaro come individuato dalla DGR n. 

908/2012, in attuazione della L.R. 10/2008. 

Il documento è stato redatto anche sulla base: 

¶ del programma di bacino presentato dallôAssemblea dei soci di aMo in data 28/06/2023 

¶ del Piano di Bacino della Provincia di Reggio Emilia approvato con delibera n.  1 

dellôAssemblea dei Soci del 24 aprile 2026 

¶ delle Linee Guida per lôimpostazione e la progettazione della gara per lôaffidamento dei servizi 

di trasporto pubblico Locale di Reggio Emilia, approvate con delibera n. 1 dellôAssemblea dei 

Soci del 01 dicembre 2025 

La Relazione ¯ trasmessa preventivamente allôAutorit¨ ai fini dellôespressione di un parere, da 

rilasciare entro 45 giorni dal ricevimento della stessa, in virtù di quanto stabilito, sul punto, dalla 

Delibera n. 48/2017. 

A valle della presente Premessa, il documento è strutturato nei seguenti Capitoli: 

¶ Quadro di riferimento per il TPL regionale , che: 

o descrive le principali disposizioni normative che regolano il settore del TPL in Emilia-

Romagna; 

o illustra il ruolo delle Agenzie nellôaffidamento dei servizi di TPL; 

o riassume il quadro contrattuale attuale relativo ai servizi di TPL di competenza 

dellôAgenzia. 

¶ Avanzamento delle procedure di affidamento , che dà conto delle attività svolte dalle 

Agenzie a partire dalla sua costituzione finalizzate allôaffidamento dei servizi di TPL nel 

rispetto del quadro normativo europeo, nazionale e regionale, nonché delle disposizioni 

dellôAutorit¨; 

¶ Analisi della domanda , con particolare riferimento alla domanda sistematica e alla 

definizione delle aree a domanda debole; 

¶ Analisi offerta di trasporto, attuale e programmata , che riepiloga i principali aspetti 

quantitativi relativi allôattuale produzione dei servizi di TPL di competenza dellôAgenzia e 

descrive i principi e i principali interventi previsti dalle linee dôindirizzo e dai Piani di Bacino; 

¶ Sistema tariffario , che riassume le principali caratteristiche del Sistema Tariffario vigente 

nellôAmbito Secchia-Panaro; 
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¶ Materiale rotabile e beni strumentali , che sintetizza i risultati della ricognizione già 

effettuata dalle Agenzie con riferimento ai beni strumentali ai servizi di TPL (materiale 

rotabile, impianti); 

¶ Determinazione degli OSP e criteri di copertura finanziaria , nel quale - a valle di una 

ricognizione delle risorse disponibili per il finanziamento dellôesercizio e degli investimenti - 

si stimano le percorrenze programmate oggetto delle procedure di affidamento; 

¶ Criteri seguiti per il dimensionamento dei lotti , che illustra i principali riferimenti 

regolamentari, normativi e di letteratura utilizzati dallôAgenzia per il dimensionamento dei lotti 

di gara; 

¶ Numero ed articolazione dei lotti , in cui - a valle dellôapplicazione dei criteri illustrati nel 

Capitolo precedente ï le Agenzie hanno identificato il numero di lotti da porre a gara e la loro 

articolazione.  
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2 QUADRO DI RIFERIMENTO PER IL TPL REGIONALE  

2.1 NORMATIVA DI RIFERIMENTO 

Il principale riferimento normativo del trasporto pubblico regionale e locale dellôEmilia-Romagna è la 

Legge Regionale 30/1998, che assieme al D.Lgs. 422/1997 articola il settore su più livelli:  

Å statale, per quanto concerne la normativa relativa alla sicurezza e alla concorrenza; 

Å regionale, per quanto riguarda le linee di indirizzo di carattere generale; 

Å provinciale, per quanto concerne la programmazione dei servizi di bacino e comunale, 

relativamente ai servizi urbani delle città capoluogo; 

Å di agenzia, con compiti di progettazione e controllo;  

Å di azienda, con il compito di gestione del servizio pubblico autofiloviario di bacino, anche per 

mezzo di sub-concessionari privati.  

In particolare, la L.R. 30/1998 da un lato ha attribuito alla Regione la programmazione di reti e 

infrastrutture relative ai servizi di mobilit¨, dallôaltro ha disposto che la programmazione della mobilit¨ 

delle persone avvenga per bacini provinciali e ambiti di mobilità di area vasta.  

Nella prospettiva di riforma del sistema TPL, la L.R. 10/2008 è poi intervenuta affidando alla Regione 

il compito di: 

Å delimitare gli ambiti ottimali, ñassumendo i territori provinciali quali ambiti territoriali minimiò per 

la programmazione dei servizi di bacino e l'organizzazione dei servizi pubblici di trasporto 

(art.24); 

Å favorire lôaccorpamento degli ambiti territoriali ottimali (art.25), contestualmente al processo di 

aggregazione dei soggetti regolatori e dei soggetti gestori dei servizi del TPL emiliano 

romagnolo.  

 

In attuazione della richiamata L.R. 10/2008 e della normativa nazionale (art. 3 bis della L. 138/2011), 

la DGR n. 908/2012 ha cos³ introdotto gli ñambiti sovra-bacinali ottimali ed omogeneiò, così suddivisi: 

Å Ambito Trebbia ï Piacenza; 

Å Ambito Taro ï Parma; 

Å Ambito Secchia ï Panaro ï Reggio Emilia e Modena; 

Å Ambito Reno ï Bologna e Ferrara; 

Å Ambito Romagna ï Ravenna, Forlì-Cesena e Rimini. 

 

Considerato, pertanto, che la Delibera di Giunta Regionale n. 908/2012 (richiamata e confermata 

recentemente dalla Regione Emilia Romagna con la DGR n. 1828 del 02/11/2022) individua lôAmbito 

Secchia ï Panaro fra gli ñambiti sovrabacinali ottimali ed omogenei, ai fini dellôorganizzazione dei 

servizi di TPL autofiloviari (su gomma) e degli affidamenti dei servizi medesimi mediante procedure 
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ad evidenza pubblicaò, corrispondente ai confini amministrativi delle Province di Reggio Emila e 

Modena, le Agenzie delle due Province, in data 31/07/2018, hanno sottoscritto una Convenzione1 

che è stata rinnovata fino ad aprile 2025 e in corso di aggiornamento e rinnovo, con la quale 

disciplinano, tra lôaltro, le modalit¨ di gestione coordinata delle procedura di gara per lôaffidamento 

dei servizi di TPL di rispettiva competenza. 

2.2 ARTICOLAZIONE DELLE COMPETENZE  

Lôart. 13 della L.R. 30/98 prevede che ñla Regione assume come principio la separazione tra le 

funzioni di amministrazione, programmazione, progettazione e la gestione del trasporto pubblico 

regionale e localeò e che ñl'affidamento della gestione del servizio avviene nel rispetto delle leggi e 

degli indirizzi regionaliò. 

Per i servizi ferroviari le funzioni di programmazione e quelle di progettazione sono di diretta 

attribuzione della Regione. 

Per i servizi autofiloviari, si distinguono: 

Å le funzioni di programmazione (che ñattengono all'analisi della domanda e alla definizione della 

rete e della qualit¨ e quantit¨ dell'offerta di trasporto pubblicoò) che sono definite dall'accordo 

di programma tra Regione, Province e Comuni;  

Å le funzioni di progettazione (che ñattengono alla definizione del servizio offerto al pubblico ed 

oggetto dell'affidamento: orari, numero delle corse giornaliere per ogni linea, bigliettazione 

integrata, tenuta dei mezziò) che sono di competenza degli enti locali territoriali o delle loro 

Agenzie; 

Å la gestione del servizio che ñ¯ regolata dal contratto di servizio tra gli enti locali competenti, o 

la loro Agenzia, e i soggetti affidatari ed è sottoposta al controllo degli enti stessi o della loro 

Agenziaò. 

Le competenze di Regione ed Enti Locali in materia di trasporto autofiloviario e a guida vincolata, 

sono definite dagli articoli 27 e 28 della L.R. 30/98 in base al principio di sussidiarietà: 

Å la Regione esercita funzioni di programmazione, di indirizzo, di coordinamento e di 

finanziamento e ñdefinisce gli strumenti e i metodi per il monitoraggio dei servizi dal punto di 

vista della quantità, qualità, efficacia, efficienza ed economicità della gestione.ò; 

Å alle Province e ai Comuni spettano, secondo le rispettive competenze, tutte le funzioni non 

espressamente riservate alla Regione. 

In particolare: 

Å alle Province spettano le funzioni relative alla programmazione di bacino e tutte le funzioni 

relative ai ñtrasporti classificati di bacino, interbacino, urbani intercomunali e transfrontalieri, ivi 

comprese: 

 

1 ñConvenzione per lôistituzione e la regolamentazione della cooperazione nella gestione delle funzioni proprie delle 
Agenzie Locali per la mobilit¨ di Modena e Reggio Emilia nellôambito ottimale Secchia-Panaroò 
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a) l'istituzione e l'affidamento della gestione dei servizi e della costruzione delle opere 

pubbliche necessarie; 

b) la verifica e il controllo qualitativo e quantitativo sullo svolgimento dei servizi; 

c) il coordinamento dei servizi operanti sul territorio; 

d) la zonizzazione del territorio ai fini tariffari;ò 

Å ai Comuni spettano le competenze per i servizi che si svolgono interamente nel loro territorio. 

 

Per i servizi interbacino la titolarit¨ delle relative funzioni ñ¯ attribuita alla Provincia nella quale si 

svolge la parte prevalente del servizio, o comunque risulti prevalente l'interesse economico del 

trasporto, e viene esercitata d'intesa con gli altri soggetti interessatiò. 

Lôart. 28 precisa poi che ñle Province, i Comuni e le Agenzie locali, nell'ambito delle proprie 

competenze, stipulano i contratti di servizio con i gestoriò. 

La L.R. n.30/1998 ha previsto che Province e Comuni costituissero, per ciascun ambito territoriale 

provinciale, unôAgenzia locale per la mobilit¨ e il trasporto pubblico locale di loro competenza. Nello 

specifico, lôart. 19 attribuisce alle Agenzie una serie di compiti ñdando attuazione alle decisioni degli 

enti locali e alle previsioni dei loro strumenti di programmazione, organizzazione e promozione dei 

servizi pubblici di trasportoò: 

Å progettazione, organizzazione, e promozione dei servizi pubblici di trasporto integrati tra loro 

e con la mobilità privata; 

Å gestione della mobilità complessiva; 

Å gestione delle procedure concorsuali per lôaffidamento dei servizi;  

Å controllo dellôattuazione dei contratti di servizio. 

 

La L.R. 10/2008, allôarticolo 25, comma 1, lettera a, prevede, inoltre ñlôadozione di forme 

organizzative, quali società di capitali a responsabilità limitata il cui statuto preveda che 

lôamministrazione della societ¨ sia affidata ad un amministratore unico, che operano sulla base di 

convenzione tra enti locali di cui allôarticolo 30 del decreto legislativo n. 267 del 2000ò. 

Ad esclusione delle funzioni di programmazione provinciale e comunale (in capo agli enti locali) e di 

gestione del trasporto pubblico locale, le Agenzie possono svolgere ogni altra attività assegnata 

dagli enti locali.   

2.3 AFFIDAMENTO DEI SERVIZI  

Lôaffidamento dei servizi avviene tramite procedure concorsuali in base alla L.R. E.R. 10/2008, art. 

25 comma 1 lettera e) che prevede l'applicazione delle modalità contrattuali che valorizzano la 

responsabilità imprenditoriale del soggetto gestore attraverso la titolarità dei ricavi tariffari. 

In merito allôaffidamento dei servizi: 
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Å la Regione pu¸ emanareò indirizzi di carattere cogente in ordine ai contenuti dei bandi di gara 

e dei contratti di servizio, definisce gli indicatori di qualità dei servizi, gli obiettivi di 

miglioramento, da verificarsi allo scadere del quinto anno di esecuzione del contratto, le forme 

di incentivazione ed i meccanismi premianti e sanzionatori, che riguardo al settore 

autofiloviario potranno essere concordati nell'ambito degli Accordi di Programmaò; 

Å la scelta dei soggetti gestori dei servizi è effettuata di norma attraverso procedure concorsuali 

ispirate ai criteri di pubblicità, trasparenza e concorrenzialità,  

Å ove esistano ragioni tecniche, economiche o di opportunità, inerenti prioritariamente 

allôefficacia, l'affidamento del servizio può essere in esclusiva;  

Å gli affidamenti dei servizi ñhanno la durata di anni dieci per il servizio di trasporto passeggeri 

autofilotranviario e di anni quindici per il servizio di trasporto passeggeri ferroviario. La 

rispettiva durata può essere prorogata entro il limite e alle condizioni indicati dal regolamento 

1370/2007ò; 

Å alle procedure concorsuali ñsono ammesse imprese idonee, tra cui societ¨ di capitali, anche 

consortili, e società costituite in forma cooperativa ed in forma consortile. Alle suddette 

procedure concorsuali sono ammesse anche associazioni temporanee (ATI) costituite da 

imprese idoneeò; 

Å l'ente competente: 

- ñpuò definire in fase di bando l'obbligatorietà, in caso di aggiudicazione, della 

trasformazione dell'ATI in societ¨ di capitali o in forma consortileò; 

¶ ñgarantisce che la disponibilit¨ delle reti, degli impianti e delle dotazioni patrimoniali, 

essenziali per l'effettuazione del servizio, non costituisca elemento discriminante per la 

valutazione delle offerteò; 

- ñattraverso una specifica individuazione risultante da elenco, garantisce al gestore 

aggiudicatario la disponibilità delle reti, degli impianti e delle dotazioni patrimoniali 

essenziali per l'effettuazione del servizioò. 

 

2.4 NORMATIVA IN MATERIA TARIFFARIA  

Il Sistema tariffario regionale ¯ normato dallôart. 39 della L.R. Emilia-Romagna n. 30/98 e dagli artt. 

24-29 della L.R. Emilia-Romagna del 30 luglio 2015, n. 13, in base ai quali: 

Å è finalizzato a conseguire la massima integrazione tra i diversi modi di trasporto. 

Å è caratterizzato dalla zonizzazione del territorio regionale e dall'applicazione di sistemi 

tecnologici gestionali flessibili e integrati. 

A tal fine: 

Å la Giunta regionale stabilisce la tipologia dei titoli di viaggio e i corrispondenti livelli tariffari di 

riferimento da applicarsi ai servizi di trasporto pubblico regionale e locale. 
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Å le Province e i Comuni regolano le tariffe autofilotranviarie tenendo conto dei livelli di cui al 

comma 3 e con riferimento anche al vincolo di mantenimento dell'equilibrio economico delle 

imprese di gestione. 

In applicazione di tali principi ¯ stato progressivamente implementato lo ñSTIMERò, sistema di 

tariffazione integrata, a ñbiglietto unicoò, per il trasporto pubblico locale e regionale, basato sulla 

suddivisione in zone tariffarie del territorio dellôEmilia-Romagna e su un sistema tecnologico di 

gestione. 

STIMER prevede il passaggio - nel calcolo della tariffa da pagare per gli spostamenti - dai vecchi 

scaglioni chilometrici a un sistema a zone (la Regione ne ha individuate oltre 400), la tessera 

contactless e una tariffa unica a prescindere dal mezzo di trasporto che si utilizza. In altre parole, 

con STIMER si può utilizzare lo stesso biglietto, da Piacenza a Rimini, pagando una tariffa legata al 

tragitto percorso e non ai mezzi utilizzati. 

Per una descrizione dello STIMER si veda il successivo Capitolo 6. 
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3 QUADRO DI RIFERIMENTO ATTUALE DEGLI AFFIDAMENTI DEI 

SERVIZI 

3.1 CONTRATTI DI SERVIZIO 

Il servizio di trasporto pubblico su gomma nellôAmbito secchia Panaro è attualmente affidato 

attraverso due distinti contratti di servizio, uno per la provincia di Modena ed uno per la provincia di 

Reggio Emilia.   

3.1.1 Contratto di servizio della provincia di Modena 

Lôaffidamento dei servizi nella provincia di Modena  è regolato dal Contratto di servizio inizialmente 

stipulato, in seguito a procedura di gara, il 21/01/2005 tra aMo, in qualità di Stazione Appaltante, e 

il Gestore del servizio ATCM S.p.A. (ora SETA S.p.A.) per un periodo di 2 anni prorogabili di altri 3 

sino al 31/12/2009. 

Il contratto ¯ stato prorogato fino al 31/12/2011 in esito alla procedura di gara per lôacquisizione del 

partner industriale di ATCM S.p.A. 

Successivamente, in attuazione dellôart. 14 ter della LR 30/1998, che prevede la possibilit¨ di 

proroga di un triennio dei contratti di servizio per quelle aziende che procedano ad aggregazioni su 

pi½ bacini, nonch® in attuazione dellôart. 25 lett. 3) della Legge 10/2008 che richiede per gli 

affidamenti successivi al 2008 la forma di contratto Net Cost, a seguito della costituzione della 

società SETA, con decorrenza dal 1/1/2012, risultante dalla fusione tra TEMPI Piacenza, ATCM 

Modena e Autolinee dellôEmilia, si  è proceduto  con la sottoscrizione di un nuovo contratto triennale 

2012-2014  con scadenza al 31/12/2014. 

Successivamente il contratto è stato prorogato per altri sei anni dal 2015 al 2020. 

Il contratto ¯ stato poi ulteriormente prorogato, ai sensi dellôart. 5, par. 5 Regolamento CE 1370/2007, 

fino al 31/12/2022, a seguito dellôemergenza sanitaria allora in essere. 

Infine, in attuazione del disposto della Delibera di Giunta Regionale n. 1828 del 02/11/2022 avente 

ad oggetto ñAttuazione del comma 5-bis dellôart. 24 D.L. n. 4/2022 convertito con legge 28 marzo 

2022 n. 25 ï proroga dei contratti di servizio di trasporto pubblico locale ai sensi dellôart. 4, par. 4 

REG CE n. 1370/2007ò e a seguito di apposita richiesta, presentata da SETA in data 10 novembre 

2022, si è proceduto alla proroga ex art. 4, par. 4 Reg. CE 1370/2007, sulla base di quanto 

disciplinato dallôart. 24, comma 5-bis DL 4/2022, convertito in legge 25/2022, a fronte dellôimpegno 

a realizzare un piano dôinvestimenti, per il periodo 2023-2026, mirato allôincremento progressivo del 

livello di sostenibilità ambientale e al miglioramento dei servizi di trasporto. Tale impegno è 

contenuto nel piano dôinvestimenti afferente alla richiesta di proroga ed il relativo piano economico 

finanziario. 

La proroga ¯ stata formalizzata con determina dellôAmministratore Unico n. 22 del 30 dicembre 2022, 

previa informativa allôAssemblea dei soci del 23/12/2022.  

Il contratto attualmente in essere prevede una produzione complessiva, per il 2026, di circa 12,5 

milioni di vett*km di cui 5,7 di servizi urbani (di cui 0,8 di servizi filoviari) e 6,8 di servizi extraurbani. 

Per la descrizione dellôofferta si rinvia al Capitolo 5.1. 
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SETA svolge direttamente circa il 76% dei servizi (di cui lô88% dei servizi urbani e il 69% dei i servizi 

extraurbani), mentre il 23,3% è sub-affidato a SACA srl. Il restante 0,8 % è svolto da Consorzio 

MODENA BUS srr, Consorzio Area RadioTaxi srl e Consorzio CO.TA.Mo srl. 

 

3.1.2 Contratto di servizio della provincia di Reggio Emilia 

Lôaffidamento dei servizi nella provincia di Reggio Emilia  è regolato dal Contratto di servizio 

stipulato con lôazienda Societ¨ Emiliana Trasporti Autofiloviari - SETA S.p.A., subentrata al 

precedente gestore nel 2012, in ossequio a quanto previsto dallôart. 14-ter L.R. Emilia-Romagna n. 

30/1998. 

L'affidamento, è oggi in regime di prosecuzione mediante proroga ex art. 4, par. 4, Regolamento CE 

1370/2007, sulla base di quanto disciplinato dallôart. 24, comma 5-bis DL 4/2022, convertito in legge 

25/2022, in attuazione del disposto della Delibera di Giunta Regionale n. 1828 del 02/11/2022 avente 

ad oggetto ñAttuazione del comma 5-bis dellôart. 24 D.L. n. 4/2022 convertito con legge 28 marzo 

2022 n. 25 ï proroga dei contratti di servizio di trasporto pubblico locale ai sensi dellôart. 4, par. 4 

REG CE n. 1370/2007ò e a seguito dellôimpegno di SETA, formalizzato con apposita richiesta, 

presentata in data 10 novembre 2022,  a realizzare un piano dôinvestimenti, per il periodo 2023-

2026, mirato allôincremento progressivo del livello di sostenibilit¨ ambientale e al miglioramento dei 

servizi di trasporto. Tale impegno è contenuto nel piano dôinvestimenti afferente alla richiesta di 

proroga con il relativo piano economico finanziario. 

La proroga è stata formalizzata con determina dellôAmministratore Unico n. 15 del 23 dicembre 2022, 

previa delibera dôindirizzo assembleare del 05/12/2022, in attuazione della quale, in data 14/06/2023, 

è stato sottoscritto un apposito addendum contrattuale. 

Il contratto attualmente in essere prevede una produzione complessiva, per il 2026, di circa 9,1 

milioni di vett*km  equamente ripartite tra se rvizio urbano ed extraurbano . Per la descrizione 

dellôofferta si rinvia al Capitolo 5.2. 

 

3.2 DESCRIZIONE DEI SERVIZI ATTUALMENTE OFFERTI  

3.2.1 Contratto di servizio della provincia di Modena 

Il programma di esercizio dellôanno 2026 prevede lo svolgimento di circa 12.890.000 vett-km, 

secondo lôarticolazione riportata nella seguente tabella. 

Tipologia di servizio  Produzione annua [vett -km/anno]  

Urbano Modena 
Totale 4.766.165 

Di cui servizio non convenzionale 200.189 

Urbano Carpi 
Totale 540.890 

Di cui servizio non convenzionale 81.437 

Urbano Mirandola 54.403 

Urbano Pavullo nel Frignano 6.720 

Urbano Sassuolo 303.754 



Relazione sui Lotti di Gara del Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro  

 

 

 
19/133 

 

Tipologia di servizio  Produzione annua [vett -km/anno]  

Extraurbano 
Totale 7.218.273 

Di cui servizio non convenzionale 168.624 

Totale  12.890.204 

Tabella 3-1 Produzioni annuali per  tipologia di  servizio  Provincia di Modena (anno 2026)  

 

La Figura 3-1 riporta la distribuzione territoriale dei servizi, sia urbani che extraurbani, nel giorno 

feriale invernale tipo; la figura evidenzia le direttrici principali di accesso al capoluogo dai territori 

circostanti, tutte di tipo radiale rispetto a Modena. 

 

Figura 3-1 Distribuzione territoriale dei servizi nel giorno tipo feriale  

 

3.2.1.1 Servizi urbani 

La produzione del servizio urbano di Modena, costituito da servizi automobilistici e filoviari, ammonta 

a circa 4,56 milioni di vetture-km annue. La produzione di servizio è concentrata nel periodo 

invernale scolastico, con il 60% delle produzioni totali; nei giorni festivi ¯ allocato lô8% del servizio. 

Ad essi si aggiungono i servizi non convenzionali a chiamata, con una produzione di circa 200 mila 

vetture-km/anno. 

Nel giorno tipo invernale scolastico, la distribuzione delle corse in linea in contemporanea è circa 

costante a tratti, con una prima fascia compresa tra le 7 e le 15 e una seconda tra le 16 e le 20. Il 

momento di massimo impiego di mezzi (corse contemporanee) è alle ore 7:30, con 67 corse in linea, 
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tra servizi automobilistici e filoviari (al netto delle linee di collegamento con gli istituti scolastici), come 

mostrato nel seguente Grafico 3-1. 

 

Grafico 3-1 Corse in contemporanea nel giorno tipo (servizio urbano di Modena)  

 

La distribuzione oraria delle produzioni, in termini di vetture-km, ricalca la distribuzione delle corse 

contemporanee, elemento caratteristico dei servizi cadenzati. 

 

Grafico 3-2 Vetture -km per fascia oraria nel giorno tipo (servizio urbano di Modena)  
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I servizi urbani minori, svolti nei comuni di Carpi, Mirandola, Pavullo nel Frignano e Sassuolo, sono 

descritti dalle caratteristiche riportate nella seguente tabella. 

 Carpi  Mirandola  Pavullo nel F.  Sassuolo  

Produzione chilometrica annua 
servizi di linea [vett-km/anno] 

459.453 54.403 6.720 303.754 

Produzione chilometrica annua 
servizi non conv. [vett-km/anno] 

81.437 0 0 0 

Numero linee ordinarie 4 1 1 3 

Massimo numero di corse in 
contemporanea 

9 2 2 5 

Tabella 3-2 Produzioni annuali per servizio  

 

3.2.1.2 Servizio extraurbano 

Il servizio extraurbano della provincia di Modena consiste in un servizio di linea, rappresentante la 

quasi totalit¨ del servizio e in un servizio non convenzionale a chiamata, il ñProntobusò, attivo in tre 

aree distinte: 

1. Castelfranco Emilia, San Cesario sul Panaro e Nonantola; 

2. Maranello; 

3. Pavullo nel Frignano. 

Nel seguente Grafico 3-3 sono riportate le prime 20 linee per produzione chilometrica annua; le linee 

con il più alto livello di offerta chilometrica sono: 760 (Modena-Castelfranco-Vignola), 800 (Modena-

Pavullo) e 731 (Modena-Vignola). 

 

Grafico 3-3 Produzione chilometrica annua per linea (prime 20 linee)  
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Nel giorno tipo invernale scolastico, la distribuzione delle corse in linea in contemporanea evidenzia 

le fasce di punta mattutina (6:30-8:00) e pomeridiana (13:00-15:30). Il massimo numero di corse 

attive in contemporanea è pari a 195, alle ore 7:25. 

 

Grafico 3-4 Corse extraurbane in contemporanea  

La distribuzione oraria delle produzioni, espresse in termini di vetture-km, evidenzia una 

equiparazione della produzione nelle due fasce di punta, a fronte di un numero di corse inferiore 

nella fascia pomeridiana. 

 

Grafico 3-5 Vetture -km per fascia oraria (extraurbano)  
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3.2.1.3 Caratteristiche dei servizi a chiamata 

I servizi a chiamata precedentemente menzionati per gli ambiti urbano ed extraurbano della 

provincia di Modena sono caratterizzati come illustrato nella seguente tabella. 

Ambito/ 
caratteristica  

Modena 
Modena 

(notturno) 
Carpi 

Castelfranco 
E., Nonantola, 
S. Cesario s/P 

Pavullo nel F. Maranello 

Tipologia di 
servizio 

Urbano Urbano Urbano Extraurbano Extraurbano Extraurbano 

Orario di 
servizio 

07:00 ï 19:00, 
giorni feriali 

20:30 ï 05:30, 
tutti i giorni 

8:00 ï 13:00 e 
14:30 ï 18:30, 

lun-ven  

9:00 ï 12:00 e 
14:30 ï 17:30, 

lun-ven 

8:30 ï 12:30 e 
14:30 ï 18:30, 

giorni feriali 

8:30 ï 12:30, 
mart ï merc ï 

ven 

Tariffe Ordinarie TPL Dedicate Ordinarie TPL Ordinarie TPL Ordinarie TPL Ordinarie TPL 

Modalità di 
prenotazione 

Telefono, app, 
whatsapp 

Telefono, SMS, 
whatsapp 

Telefono, app, 
whatsapp 

Telefono, app, 
whatsapp 

Telefono, app, 
whatsapp 

Telefono, app, 
whatsapp 

Veicoli Minibus Taxi Minibus Minibus Minibus Minibus 

Tabella 3-3 Caratteristiche dei servizi a chiamata in provincia di Modena  

 

3.2.2 Contratto di servizio della provincia di Reggio Emilia 

Per il 2026 le percorrenze programmate sono pari a circa 9,1 milioni di chilometri, come dettagliate 

nella Tabella 3-4 e articolate tra servizio urbano ed extraurbano, nonch® tra servizio ordinario e ña 

chiamataò. 

Tipologia di servizio  Produzione annua [vett -km/anno]  

Urbano Reggio Emilia 
Totale 4.613.052,04 

 Di cui servizio non convenzionale 138.804,00 

Urbano Correggio 36.023,40 

Extraurbano  
Totale 4.451.662,29 

Di cui servizio non convenzionale 5.256,00 

Totale  9.100.737,73 

Tabella 3-4 Produzioni annuali per  tipologia di  servizio  Provincia di Reggio Emilia (anno 2026)  

 

3.2.2.1 Servizi urbani 

Il servizio urbano di Reggio Emilia è composto da 19 linee e da due servizi flessibili, come mostrato 

in Tabella 3-5. La produzione chilometrica del servizio di linea è pari a 4.471.473 vett-km/anno, 

mentre i servizi a chiamata e per persone a ridotta mobilità, contabilizzati in modo forfettario, 
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equivalgono a 138.804 vett-km/anno. Nella Figura 3-2 si può osservare come il servizio urbano del 

capoluogo si estende anche agli adiacenti comuni di Albinea, Cavriago, Rubiera e SantôIlario dôEnza. 

Linea  Servizio  Percorso  
Produzione annua [veic -

km/anno]  
Corse 
anno  

1 Urbano Quartiere Foscato - Botteghe  322.122,93 20.300 

2 Urbano Rubiera - Via Cardano  357.169,53 19.989 

3 Urbano Ist. Penitenziari - Via Maroncelli  184.454,13 16.447 

4 Urbano Coviolo Chiesa - Via Curie  367.395,93 26.135 

5 Urbano P. Ind. Mancasale - Stazione AV - Rivalta Peep  419.778,76 26.747 

6 Urbano Tribunale - Rivalta Via Oddone  174.580,71 17.745 

7 Urbano Cavriago - Canali  301.847,56 17.846 

8 Urbano S. Ilario - Ritiro  498.543,72 26.506 

9 Urbano Stazione AV - Fogliano  333.366,01 23.841 

10 Urbano Via P. delle Ginestre - Via del Chionso Deposito  220.634,18 23.290 

11 Urbano Via Mascagni - Gavassa  76.757,11 7.935 

12 Urbano Roncocesi - Pratofontana  214.369,32 10.446 

13 Urbano Sesso - Polo Makallè  128.005,26 18.208 

14 Urbano Reggio E. - Rubbianino  91.749,75 5.256 

E Urbano Park Volo - Park Funakoshi  226.920,91 35.884 

E1 Urbano Park Funakoshi -Porta S.Pietro - Park Funakoshi    19.679,43  2.999 

E2 Urbano Park Volo - Via Franchetti - Park Volo  15.336,22  3.228 

G Urbano Park Foro Boario - Park Le Querce   164.729,67  34.924 

M Urbano Stazione AV - Park Luxemburg   356.806,89 37.853 

Aladino Urbano Servizio a chiamata serale 74.196,00 - 

TH Urbano Servizio a chiamata per disabili 64.608,00 - 

Totale      4.613.052,04  375.579 

Tabella 3-5 Produzione annuale per singola linea urbana di Reggio Emilia  
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Figura 3-2 Estensione del servizio urbano di Reggio  Emilia e Correggio  

 

Grafico 3-6 Produzione annua e numero di corse per linea del servizio urbano di Reggio Emilia  

Per quanto concerne il servizio urbano di Correggio, esso ¯ costituito da unôunica linea, che svolge 

3.150 corse/anno con una produzione chilometrica complessiva è pari a 36.023,40 vett-km/anno. 

Linea  Servizio  Percorso  
Produzione annua 

[veic -km/anno]  
Corse 
anno  

33 Urbano Correggio Cimitero - Autostazione - Esp. Sud - Municipio - Cimitero 36.023,4 3.150 

Totale      36.023,4 3.150 

Tabella 3-6 Produzione annuale per singola linea urbana di Correggio  
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3.2.2.2 Servizio extraurbano 

La rete dei collegamenti extraurbani si sviluppa sullôintero territorio provinciale in modo capillare, 

raggiungendo anche alcuni centri abitati situati nelle province adiacenti (Parma, Sassuolo, Carpi, 

Novi di Modena, Moglia, Gonzaga, Suzzara, Viadana). 

La rete è costituita da 44 linee distinte, di cui quattro (22, 23, 24, 30) dedicate al collegamento con i 

poli scolastici; inoltre, è presente un servizio a chiamata nel comune di Casina con una produzione 

chilometrica pari a 5.256 vett-km/anno. 
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Linea  Servizio  Percorso  
Produzione 
annua [veic -

km/anno]  

Corse 
anno  

22 Extraurbano Serv. Scol. POLO SCOLASTICO ROSSELLI 22.130,6 2.688 

23 Extraurbano Serv. Scol. POLO SCOLASTICO RIVALTA  9.782,46 987 

24 Extraurbano Serv. Scol. POLO SCOLASTICO CANALINA 14.026,59 1.699 

30 Extraurbano Scuole Medie Castelnovo Monti  531,61 377 

34 Extraurbano Bosco - Ca de Caroli - S. Ruffino - Scandiano  8.690,36 820 

35 Extraurbano Santa Vittoria - Carrobbio - San Giacomo - Guastalla  12.568,66 1.229 

37 Extraurbano Castelnovo Monti - Casale - Vologno  5.581,74 410 

38 Extraurbano Quattro Castella - Rivalta Peep [Linea 5+] 44.089,08 3.386 

39 Extraurbano Villa Minozzo - Febbio - Roncopianigi - Monte Orsaro  8.472,53 1.013 

40 Extraurbano Collagna - Vallisnera - Valbona  19.798,57 2.888 

41 Extraurbano Reggio E. - Prato - Lemizzone - S. Martino in Rio  70.938,74 4.206 

43 Extraurbano Reggio E. - Bagnolo in P. - Correggio - Fabbrico - Rolo  327.679,66 12.301 

44 Extraurbano Reggio E. - La Vecchia - Castelnovo Monti - Cerreto Laghi  716.766,21 16.900 

45 Extraurbano Borzano - Albinea - Puianello [Linea 1+] 48.911,99 3.181 

46 Extraurbano Reggio E. - Scandiano - Baiso - Carpineti - Castelnovo Monti  267.368,50 9.727 

47 Extraurbano Reggio E. - Pecorile - Casina - Leguigno   62.159,71 3.789 

48 Extraurbano Reggio E. - Q. Castella - S. Polo - Castelnovo Monti  267.105,76 10.456 

49 Extraurbano Montecchio - Ciano d' E. - Cerezzola - Vedriano - Pietranera  62.182,36 3.638 

50 Extraurbano Castelnovo Monti - Ramiseto - Succiso Nuovo  52.956,57 1.212 

52 Extraurbano Reggio E. - Regnano - S. Giovanni di Q. - Casina - Carpineti  43.810,41 1.212 

53 Extraurbano Ciano d' Enza - Ceredolo dei Coppi  6.561,74 643 

54 Extraurbano Castelnovo Monti - Felina - Febbio - Fontanaluccia - Civago  125.057,40 4.676 

56 Extraurbano Villa Minozzo - Morsiano - Novellano  40.036,11 1.565 

58 Extraurbano Reggio E. - Villa Argine - Villa Seta - Case Gazzini  22.121,52 1.079 

59 Extraurbano Reggio E. - S. Rigo - Rubbianino  19.842,06 612 

62 Extraurbano Castelnovo Monti - Felina - Cavola - Cerre Marabino - Toano  65.998,95 2.030 

63 Extraurbano Poviglio - Santa Vittoria - Guastalla  13.041,33 846 

65 Extraurbano Campegine - Caprara - Taneto - S. Ilario - Montecchio E. 104.735,42 6.509 

66 Extraurbano Gnana - Colombaia - Carpineti - Castelnovo Monti  22.091,77 1.025 

67 Extraurbano Castelnovo Monti - Talada  7.339,48 615 

68 Extraurbano Scandiano - Salvaterra - Bagno - Rubiera  70.241,59 4.614 

71 Extraurbano Reggio E. - Campegine - Praticello  29.320,93 861 

72 Extraurbano Reggio E. - Roncosano - Borzano   16.625,14 612 

74 Extraurbano Castelnovo Monti - Bondolo - Caru - Piolo - Ligonchio   126.558,72 5.122 

77 Extraurbano Montecavolo - Quattro Castella - Montecchio  28.553,65 1.568 

78 Extraurbano Scandiano - Casalgrande - Roteglia  45.067,29 2.474 

82 Extraurbano Reggio E. - Bagnolo in Piano - Correggio - Carpi  270.691,39 11.009 

87 Extraurbano Reggio E. - Santa Vittoria - Gualtieri - Guastalla - Reggiolo   328.986,95  12.864 

88 Extraurbano Sassuolo - Castellarano - Roteglia - Cavola - Toano - Quara  233.221,37 8.109 

93 Extraurbano Reggio E. - Cadelbosco S. - Castelnovo S. - Viadana  421.135,38 13.000 

94 Extraurbano Reggio E. - Cavriago - Montecchio  124.174,78 9.293 

95 Extraurbano Carpi - Rio Saliceto - Campagnola - Novellara - Reggiolo  94.348,91 4.550 

96 Extraurbano Reggio E. - Arceto - Casalgrande - Sassuolo  119.823,26 5.108 

97 Extraurbano Castelnovo Sotto - Campegine - Taneto - S. Ilario - Parma  45.279,03 1.286 

Casina Extraurbano Servizio a chiamata Chiamabus Casina 5.256,00 - 

Totale    4.451662,29   182.189 

Tabella 3-7 Produzione annuale per singola linea extraurbana  di Reggio Emilia  
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Figura 3-3 Estensione del servizio extraurbano  di Reggio Emilia  

 

Grafico 3-7 Produzione annua  e numero di corse  per linea del servizio extra urbano  di Reggio Emilia (prime 15 linee)  
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Figura 3-4 Classificazione delle autolinee per tipologia di collegamento  

 

3.2.2.3 Caratteristiche dei servizi a chiamata 

I servizi a chiamata precedentemente menzionati per gli ambiti urbano ed extraurbano della 

provincia di Reggio Emilia sono caratterizzati come illustrato nella seguente tabella. 

Ambito/ caratteristica  Reggio Emilia Casina 

Tipologia di servizio Urbano Urbano per disabili Extraurbano 

Orario di servizio 
20:30 ï 00:30, tutti i giorni 

(fino 01:30 ven-sab) 
06:45 ï 19:30, lun-ven 
06:45 ï 14:30, sabato 

09:00 ï 12:00, solo mart ï gio ï 
sab 

Tariffe 2,50 euro/corsa 
Richiesto abb. ñMi muovo 

insiemeò 
2,00 euro/corsa 

Modalità di prenotazione App Telefono Telefono 

Veicoli Minibus Minibus attrezzato Minibus 

Tabella 3-8 Caratteristiche dei servizi a chiamata in provincia di Reggio Emilia  
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3.3 ANALISI PRESTAZIONALE DELLE LINEE  

Nella presente sezione si descrive lôinterazione tra la domanda, costituita dalle matrici di domanda 

descritte pi½ avanti e relative ad un giorno tipo feriale invernale e lôofferta. I risultati derivano da un 

processo di simulazione svolto nellôambito della redazione del Piano di Bacino di Modena e del Piano 

di Bacino di Reggio Emilia. 

3.3.1 Modena 

In un giorno tipo feriale scolastico, lôintero servizio di trasporto pubblico su gomma della provincia di 

Modena registra circa 49.700 passeggeri saliti, di cui 31.977 sulle linee extraurbane. 

Le linee più utilizzate del servizio urbano di Modena, nel modello di simulazione, risultano essere la 

linea 1, la linea 4 e la linea 8, come visibile nel seguente grafico. 

 

Grafico 3-8 Passeggeri saliti e offerta per linea (giorno tipo, servizio urbano di Modena)  

Nella seguente Tabella 3-9 sono riportati i principali indicatori, per il solo servizio extraurbano, 

risultanti dalla simulazione relativa al giorno feriale invernale medio, calcolati per ciascuna linea del 

bacino, esclusi i servizi non convenzionali: 

¶ Tipologia del servizio 

¶ Codice linea 

¶ Passeggeri saliti/giorno 

¶ Passeggeri-km/giorno 

¶ Produzione giornaliera [vetture-km/giornaliere] 

¶ Load factor [pax-km/posti*km offerti] 
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Si evidenzia come i valori non siano disponibili per le linee di tipo intracomunale, in quanto il modello 

di simulazione è costituito da zone comunali. 

Servizio  Linea  Saliti totali per linea  
Passeggeri -
km/giorno  

Produzione [vett -
km/giorno]  

Load factor  

Extraurbano 400 1.079 12.158 1.192 13,48% 

Extraurbano 410 1.248 17.497 1.346 16,06% 

Extraurbano 420 1.246 9.525 1.502 7,82% 

Extraurbano 430 914 8.429 731 15,05% 

Extraurbano 450 444 3.163 361 11,67% 

Extraurbano 470 136 770 123 7,37% 

Extraurbano 480 631 3.041 342 11,86% 

Extraurbano 491 Dato non disponibile 

Extraurbano 500 2.034 18.153 1.134 18,84% 

Extraurbano 510 972 5.315 570 11,50% 

Extraurbano 520 672 3.838 547 8,61% 

Extraurbano 530 365 3.247 321 13,51% 

Extraurbano 535 416 2.778 124 29,76% 

Extraurbano 540 126 624 56 14,78% 

Extraurbano 550 722 5.623 600 11,43% 

Extraurbano 600 269 5.298 658 28,74% 

Extraurbano 602 11 101 70 1,93% 

Extraurbano 604 1 16 170 0,19% 

Extraurbano 610 286 4.724 553 11,59% 

Extraurbano 611 5 6 21 0,39% 

Extraurbano 615 164 2.180 258 12,41% 

Extraurbano 630 616 3.474 587 8,32% 

Extraurbano 631 Dato non disponibile 

Extraurbano 639 406 937 155 7,22% 

Extraurbano 640 2.529 10.359 1.075 13,00% 

Extraurbano 643 156 240 56 5,72% 

Extraurbano 670 1.072 5.329 777 8,83% 

Extraurbano 671 470 2.571 136 25,22% 

Extraurbano 700 700 6.685 606 24,11% 

Extraurbano 710 159 2.708 293 32,97% 

Extraurbano 720 214 2.100 415 16,75% 

Extraurbano 730 547 8.544 574 23,11% 

Extraurbano 731 2.599 18.019 1.683 14,81% 

Extraurbano 740 1.180 8.682 890 12,70% 

Extraurbano 745 96 462 12 49,48% 

Extraurbano 750 120 1.264 369 4,57% 

Extraurbano 751 Dato non disponibile 

Extraurbano 760 4.185 24.305 1.958 15,15% 

Extraurbano 762 300 1.004 343 3,45% 

Extraurbano 800 2.683 21.504 1.753 16,18% 

Extraurbano 810 410 5.126 616 11,37% 

Extraurbano 815 467 2.427 251 14,64% 
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Servizio  Linea  Saliti totali per linea  
Passeggeri -
km/giorno  

Produzione [vett -
km/giorno]  

Load factor  

Extraurbano 820 910 9.364 1.020 12,48% 

Extraurbano 830 56 1.072 152 9,43% 

Extraurbano 840 103 1.514 427 4,49% 

Extraurbano 845 96 1.154 286 5,13% 

Extraurbano 850 Dato non disponibile 

Extraurbano 860 5 10 39 0,34% 

Extraurbano 870 89 460 60 10,26% 

Extraurbano 880 55 164 55 4,01% 

Extraurbano 890 13 40 57 0,89% 

Tabella 3-9 Indicatori prestazionali per il servizio extraurbano di Modena  

 

I valori annuali dei passeggeri trasportati per ciascuna linea della provincia di Modena sono illustrati 

nella seguente tabella; il valore è determinato elaborando i dati sui titoli di viaggio venduti tramite i 

coefficienti forniti da Regione Emilia-Romagna. Parallelamente è riportato anche il numero di posti 

offerti annui, determinato tramite la capacità media dei mezzi impiegati su ciascuna linea. 

Linea  Servizio  
Passeggeri 
anno (2024)  

Posti offerti 
stimati (2024) 

 Linea  Servizio  
Passeggeri 
anno (2024)  

Posti offerti 
stimati (2024) 

1 Urbano Modena 1.904.985 2.775.225  550 Extraurbano 444.068 779.665 

2 Urbano Modena 1.314.588 1.939.350  600 Extraurbano 64.160 361.575 

3 Urbano Modena 1.208.444 2.168.850  602 Extraurbano 3.458 76.950 

4 Urbano Modena 2.088.198 2.855.250  604 Extraurbano 1.094 61.500 

5 Urbano Modena 1.563.840 2.197.200  610 Extraurbano 115.877 322.050 

5taxi Urbano Modena 23.496 39.900  611 Extraurbano 107 36.150 

6 Urbano Modena 620.443 2.063.325  615 Extraurbano 43.172 206.850 

7 Urbano Modena 3.053.149 4.396.600  630 Extraurbano 106.732 530.625 

8 Urbano Modena 1.559.024 2.194.500  631 Extraurbano 4.795 30.750 

9 Urbano Modena 1.701.718 1.892.700  639 Extraurbano 73.270 357.600 

10 Urbano Modena 853.103 1.554.075  640 Extraurbano 953.434 1.357.125 

10taxi Urbano Modena 23.496 41.760  643 Extraurbano 17.145 89.175 

11 Urbano Modena 426.387 420.900  670 Extraurbano 454.525 800.175 

11N Urbano Modena 236.073 1.149.075  671 Extraurbano 43.977 117.230 

11S Urbano Modena 336.472 1.105.350  674 Extraurbano 3.390 29.775 

12 Urbano Modena 573.395 1.145.250  675 Extraurbano 16.941 82.050 

13 Urbano Modena 1.949.538 2.304.000  700 Extraurbano 199.898 402.525 

14 Urbano Modena 288.158 1.077.900  710 Extraurbano 23.808 215.100 

15 Urbano Modena 59.194 1.158.675  720 Extraurbano 67.794 585.825 

81 Urbano Modena 95.455 42.825  730 Extraurbano 136.379 520.275 

391 Urbano Modena 14.515 56.550  731 Extraurbano 1.328.088 1.496.250 

392 Urbano Modena 38.964 543.525  740 Extraurbano 327.492 627.750 

393 Urbano Modena 1.446 30.750  745 Extraurbano 38.721 45.300 

895 Urbano Modena 5.771 20.922  750 Extraurbano 27.750 377.475 
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Linea  Servizio  
Passeggeri 
anno (2024)  

Posti offerti 
stimati (2024) 

 Linea  Servizio  
Passeggeri 
anno (2024)  

Posti offerti 
stimati (2024) 

blu Urbano Carpi 234.441 395.670  751 Extraurbano 20.599 143.475 

gialla Urbano Carpi 88.684 346.350  760 Extraurbano 967.143 1.404.675 

rossa Urbano Carpi 125.246 403.560  762 Extraurbano 181.634 485.700 

verde Urbano Carpi 75.954 343.170  800 Extraurbano 1.700.895 1.007.700 

A Urbano Sassuolo 154.322 577.850  810 Extraurbano 151.368 484.875 

B Urbano Sassuolo 114.673 577.850  815 Extraurbano 145.110 277.495 

C Urbano Sassuolo 73.505 343.050  820 Extraurbano 532.907 807.975 

400 Extraurbano 605.586 501.000  830 Extraurbano 88.052 106.725 

401 Extraurbano 33.107 669.000  840 Extraurbano 63.561 301.950 

410 Extraurbano 466.229 661.800  845 Extraurbano 47.505 222.975 

420 Extraurbano 463.206 927.300  850 Extraurbano 4.808 16.400 

430 Extraurbano 181.339 458.700  860 Extraurbano 18.009 18.040 

450 Extraurbano 88.493 258.075  870 Extraurbano 43.930 84.225 

470 Extraurbano 16.666 104.175  880 Extraurbano 19.320 38.016 

480 Extraurbano 121.854 458.550  890 Extraurbano 1.441 46.125 

491 Extraurbano 27.049 93.236  Taxi Urbano Modena 11.533 56.364 

500 Extraurbano 671.451 843.900  SCPV 
Prontobus 

Pavullo 
16.957 26.840 

510 Extraurbano 253.281 662.550  SCCP1 Prontobus Carpi 
15.981 

6.761 

520 Extraurbano 170.546 417.675  SCCP2 Prontobus Carpi 5.532 

530 Extraurbano 55.261 231.600  SCCFR 
Prontobus 

Castelfranco 
12.475 15.378 

535 Extraurbano 36.028 158.625  SCMA
R 

Prontobus 
Maranello 

1.218 3.388 

540 Extraurbano 18.504 48.825  SCMO
D 

Prontobus 
Modena 

11.791 13.420 

Tabella 3-10 Passeggeri trasportati e posti offerti per linea  in provincia di Modena  (elaborazione  Monitoraggio 2024)  

 

Infine, si riporta lôandamento annuale nel periodo 2019-2024 dei principali indicatori prestazionali, 

elaborati sui dati presenti nella reportistica di monitoraggio regionale. 
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Grafico 3-9 Andamento numero di passeggeri annui (prov. Modena 2019 -2024) 

 

 

Grafico 3-10 Andamento passeggeri -km annui (prov. Modena 2019 -2024) 
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Grafico 3-11 Andamento posti -km offerti  annui (prov. Modena 2019 -2024) 

 

 

Grafico 3-12 Andamento load factor  (prov. Modena 2019 -2024) 

3.3.2 Reggio Emilia 

In un giorno feriale medio il servizio urbano di Reggio Emilia registra 43.070 passeggeri saliti, a 

fronte di unôofferta pari a circa 15.400 vett-km/giorno. Le linea urbana maggiormente utilizzata è la 

linea 5, con circa 7.000 passeggeri, seguita dalle linee 8 e 9 (tra 5.000 e 5.500 saliti). 

Il seguente Grafico 3-13 rappresenta, per ciascuna linea, il numero di passeggeri saliti durante 

lôintera giornata e il livello di offerta, espresso in vett-km. 
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Grafico 3-13 Passeggeri saliti e offerta per linea (giorno tipo, servizio urbano di Reggio Emilia)  

In relazione al servizio urbano gli indicatori monitorati per la valutazione delle singole linee, sempre 

relativamente al giorno feriale medio, sono: 

¶ Codice Linea 

¶ Passeggeri saliti/giorno 

¶ Passeggeri-km/giorno 

¶ Produzione giornaliera [vetture-km/giornaliere] 

¶ Load factor [pax-km/posti*km offerti] 

Linea  Saliti totali per linea  Passeggeri -km/giorno  
Produzione [vett -

km/giorno]  
Load factor  

1 2.957 18.944 1.138 22,20% 

2 4.152 20.310 1.218 22,23% 

3 2.756 8.367 643 17,36% 

4 3.063 8.043 1.432 7,49% 

5 7.050 25.745 1.347 25,49% 

6 1.418 3.867 678 7,60% 

7 2.251 10.881 1.091 13,30% 

8 5.007 24.707 1.701 19,37% 

9 5.451 24.350 1.289 25,20% 

10 1.815 4.192 779 7,17% 

11 528 2.108 252 11,15% 

12 1.894 10.255 645 21,18% 

13 1.657 4.731 515 12,25% 

E 942 1.098 924 5,94% 

G 315 367 620 2,96% 

H 1.811 2.418 976 12,38% 

Tabella 3-11 Indicatori prestazionali per il servizio urbano di Reggio Emilia  
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Relativamente al servizio extraurbano, il seguente Grafico 3-14 riporta il numero di passeggeri saliti 

per linea, ottenuti dalla simulazione e il relativo livello di offerta. Complessivamente si contano 

22.424 passeggeri saliti al giorno, a fronte di unôofferta pari a circa 17.000 vett-km/giorno. 

Si osserva come solo quattro linee registrano più di mille passeggeri saliti al giorno, ovvero le linee 

48, 82, 93 e 94; al contrario, le linee con meno di cento saliti al giorno sono 18, di cui quattro risultano 

prive di passeggeri2. 

 

Grafico 3-14 Passeggeri saliti e offerta per linea (giorno tipo)  

Nella tabella seguente sono riportati i principali indicatori risultanti dalla simulazione relativa al giorno 

feriale invernale medio, calcolati per ciascuna linea extraurbana del bacino: 

¶ Codice Linea 

¶ Passeggeri saliti/giorno 

¶ Passeggeri-km/giorno 

¶ Produzione giornaliera [vetture-km/giornaliere] 

¶ Load factor [pax-km/posti*km offerti] 

Si evidenzia come i valori non siano disponibili per le linee di tipo intracomunale, in quanto il modello 

di simulazione è costituito da zone comunali, nonché per linee svolte con mezzi M1 per le quali non 

è possibile effettuare una stima corretta. 

Linea  Saliti totali per linea  Passeggeri -km/giorno  
Produzione [vett -

km/giorno]  
Load factor  

22 Dato non disponibile  

23 Dato non disponibile 

24 Dato non disponibile 

30 Dato non disponibile 

34 181 1.086 43 45,71% 

 

2 Va osservato che, nel caso dei risultati di simulazione, essi possono essere influenzati da diversi fattori, quali gli algoritmi 
di assegnazione impiegati, la dimensione della zonizzazione ed altro: pertanto, sono da considerare quali stime. 
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Linea  Saliti totali per linea  Passeggeri -km/giorno  
Produzione [vett -

km/giorno]  
Load factor  

35 27 146 61 4,39% 

37 Dato non disponibile 

38 149 724 217 6,06% 

39 Dato non disponibile 

40 Dato non disponibile 

41 285 2.691 298 16,44% 

43 963 7.952 1.113 12,99% 

44 1.219 13.369 1.870 13,00% 

45 334 2.929 232 22,98% 

46 1.024 10.291 736 25,43% 

47 108 637 211 5,49% 

48 2.879 42.998 868 90,07% 

49 880 7.451 241 56,14% 

50 17 234 174 2,45% 

52 141 1.236 97 23,08% 

53 Dato non disponibile 

54 106 1.126 446 4,59% 

55 442 2.884 334 15,70% 

56 Dato non disponibile 

58 121 852 81 19,02% 

59 93 867 87 18,19% 

62 37 529 277 3,48% 

63 103 754 60 22,77% 

65 1.053 8.678 407 38,77% 

66 31 317 106 5,43% 

67 Dato non disponibile 

68 1.266 8.233 286 52,26% 

71 83 848 137 11,23% 

72 64 710 54 23,76% 

74 Dato non disponibile 

77 420 4.388 138 57,72% 

78 245 2.038 213 17,44% 

82 3.129 44.801 986 82,62% 

87 1.202 12.547 1.173 19,45% 

88 301 2.479 611 7,38% 

93 2.156 26.699 1.463 33,18% 

94 2.290 21.792 417 95,01% 

95 Dato non disponibile 

96 770 11.948 417 52,06% 

97 110 590 212 5,05% 

Tabella 3-12 Indicatori prestazionali per il servizio extraurbano di Reggio Emilia  

 

I valori annuali dei passeggeri trasportati per ciascuna linea della provincia di Reggio Emilia sono 

illustrati nella seguente tabella; il valore è determinato elaborando i dati sui titoli di viaggio venduti 



Relazione sui Lotti di Gara del Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro  

 

 

 
39/133 

 

tramite i coefficienti forniti da Regione Emilia-Romagna. Parallelamente è riportato anche il numero 

di posti offerti annui, determinato tramite la capacità media dei mezzi impiegati su ciascuna linea. 

Linea  Servizio  
Passeggeri anno 

(2024) 
Posti offerti stimati 

(2024) 
 Linea  Servizio  

Passeggeri anno 
(2024) 

Posti offerti stimati 
(2024) 

1 Urbano Reggio E. 1.778.456 1.989.015 
 

58 Extraurbano 19.557 101.688 

2 Urbano Reggio E. 1.763.109 2.142.915 
 

59 Extraurbano 27.452 46.740 

3 Urbano Reggio E. 725.284 1.208.376 
 

62 Extraurbano 33.663 154.964 

4 Urbano Reggio E. 2.174.705 2.978.820 
 

63 Extraurbano 7.026 64.600 

5 Urbano Reggio E. 2.355.342 2.521.965 
 

65 Extraurbano 140.104 496.508 

6 Urbano Reggio E. 818.254 1.518.504 
 

66 Extraurbano 16.008 77.900 

7 Urbano Reggio E. 1.424.199 1.666.585 
 

67 Extraurbano 10.267 46.740 

8 Urbano Reggio E. 2.120.913 2.368.065 
 

68 Extraurbano 126.378 354.464 

9 Urbano Reggio E. 1.582.365 1.990.014 
 

71 Extraurbano 35.746 65.740 

10 Urbano Reggio E. 800.492 1.699.230 
 

72 Extraurbano 11.354 46.740 

11 Urbano Reggio E. 162.079 776.646 
 

74 Extraurbano 69.228 391.628 

12 Urbano Reggio E. 543.928 811.278 
 

77 Extraurbano 23.142 119.396 

13 Urbano Reggio E. 403.112 1.441.752 
 

78 Extraurbano 69.319 203.680 

14 Urbano Reggio E. 48.243 120.472 
 

94 Extraurbano 238.939 707.560 

E Urbano Reggio E. 628.918 774.158 
 

34 Extraurbano 11.662 62.320 

E1 Urbano Reggio E. 58.476 69.366 
 

35 Extraurbano 797 93.480 

E2 Urbano Reggio E. 45.708 74.888 
 

37 Extraurbano 12.712 31.160 

G Urbano Reggio E. 326.261 830.016 
 

38 Extraurbano 20.299 74.492 

H Urbano Reggio E. 54.902 474.628 
 

39 Extraurbano 18.245 76.988 

M Urbano Reggio E. 46.322 697.510 
 

40 Extraurbano 145 63.866 

Aladino Urbano Reggio E. 3.733 58.080 
 

45 Extraurbano 41.359 72.248 

TH Urbano Reggio E. 534 36.000 
 

60 Extraurbano 526 29.640 

33 Urbano Correggio 51.346 69.916 
 

82 Extraurbano 1.052.563 1.047.375 

41 Extraurbano 212.338 320.796 
 

87 Extraurbano 654.977 983.440 

43 Extraurbano 587.017 928.796 
 

88 Extraurbano 397.495 618.792 

44 Extraurbano 1.764.364 1.463.615 
 

93 Extraurbano 963.470 1.034.365 

46 Extraurbano 329.897 743.660 
 

95 Extraurbano 118.211 329.004 

47 Extraurbano 47.408 351.500 
 

96 Extraurbano 141.462 389.500 

48 Extraurbano 449.122 799.520 
 

97 Extraurbano 29.553 98.040 

49 Extraurbano 25.406 277.476 
 

22 Extraurbano 16.171 184.604 

50 Extraurbano 44.148 92.720 
 

23 Extraurbano 7.207 83.220 

52 Extraurbano 31.400 92.720 
 

24 Extraurbano 25.496 129.884 

53 Extraurbano 14.299 49.020 
 

30 Extraurbano 978 28.652 

54 Extraurbano 139.995 357.276  

Casina 
Extraurbano a 

chiamata 
500 9.720 

56 Extraurbano 3.151 119.624  

Tabella 3-13 Passeggeri trasportati e posti offerti per linea in provincia di Reggio Emilia (elaborazione Monitoraggio 2024)  

 

Infine, si riporta lôandamento annuale nel periodo 2019-2024 dei principali indicatori prestazionali, 

elaborati sui dati presenti nella reportistica di monitoraggio regionale.  
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Grafico 3-15 Andamento numero di passeggeri annui (prov. Reggio Emilia  2019-2024) 

 

Grafico 3-16 Andamento passeggeri -km annui (prov. Reggio Emilia  2019-2024) 

 

Grafico 3-17 Andamento posti -km offerti annui (prov. Reggio Emilia  2019-2024) 
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Grafico 3-18Andamento load factor (prov. Reggio Emilia  2019-2024) 
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4 ANALISI DELLA DOMANDA TOTALE, EFFETTIVA, POTENZIALE E 

DEBOLE 

4.1 CONTESTO TERRITORIALE E SOCIODEMOGRAFICO DELLôAMBITO SECCHIA- 

PANARO 

LôAmbito Secchia-Panaro è costituito dalle province di Modena e Reggio Emilia. Il territorio confina 

ad ovest con la provincia di Parma, a est con la Città metropolitana di Bologna e la provincia di 

Ferrara, a nord con la provincia di Mantova e a sud con le province di Massa-Carrara, Lucca e 

Pistoia. Il territorio è pianeggiante nella porzione nord, mentre a sud è caratterizzato dalla presenza 

dellôAppennino Tosco-Emiliano. 

Lôambito ¯ costituito complessivamente da 89 comuni con 1.235.322 abitanti ed ha un territorio di 

4.979 km2 di cui: 

¶ la provincia di Modena è costituita da 47 comuni ed ha un territorio che si estende per circa 

2.688 km2;  

¶ la provincia di Reggio Emilia è costituita da 42 comuni ed ha un territorio che si estende per 

circa 2.291 km2.  

In provincia di Modena risiedono al 1° gennaio 2024 706.445 persone, di cui 184.597 nel Comune 

di Modena. Negli ultimi dieci anni il numero di cittadini residenti è aumentato di circa quattromila 

unit¨, con un valore minimo nellôanno 2017 (700.862 residenti). 

 

Grafico 4-1 Trend della popolazione residente in Provincia di Modena  

 

La popolazione residente nellôintero territorio provinciale di Reggio Emilia, al 1° gennaio 2024, è pari 

a 528.877 persone, di cui 171.207 nel capoluogo. Osservando la tendenza decennale riportata nel 

Grafico 4-2, si può notare come la popolazione residente sia diminuita tra il 2015 e il 2022, anno in 

cui è stato raggiunto un valore minimo pari a 525.586 residenti, per poi avere un incremento positivo 

negli anni a seguire; sullôintero periodo 2015-2024 si osserva una riduzione di circa 4.400 residenti. 
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Grafico 4-2 Trend della popolazione residente in Provincia di Reggio Emilia  

 

Per entrambi i territori provinciali, la tendenza decennale mostra una complessiva costanza della 

popolazione, ma una diminuzione per la fascia dôet¨ 0-14 anni (-12.421 residenti in dieci anni a 

Reggio Emilia e -11.377 a Modena), mentre si riscontra un aumento di persone 

ultrasessantacinquenni; ciò si traduce in un generale invecchiamento della popolazione, 

riscontrabile anche dallôincremento del valore dellôet¨ media. Analoghe considerazioni sono valide 

anche per i due capoluoghi provinciali, sebbene le variazioni assolute del numero di residenti per 

fascia dôet¨ siano decisamente pi½ contenute. 

La distribuzione dei residenti per comune di residenza è mostrata dalla mappa nella seguente Figura 

4-1: 

¶ i comuni più popolati della provincia di Modena sono Modena (184.739), Carpi (73.324), 

Sassuolo (41.140), Formigine (34.480) e Castelfranco Emilia (33.469);  

¶ i comuni più popolati della provincia per la provincia di Reggio Emilia sono il capoluogo 

(171.207), Scandiano (25.853), Correggio (25.159) e Casalgrande (18.973).  

Complessivamente si contano ventinove comuni con meno di 5.000 residenti, principalmente 

collocati nella porzione appenninica del territorio. 
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Figura 4-1 Popolazione residente per comune  nel Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro  (ISTAT, 2024) 

 

Ambito Secchia -Panaro  2022 2023 2024 

Arrivi turistici 3 1.005.395 1.130.920 1.179.742 

Pernottamenti turistici 2.397.471 2.544.846 2.657.928 

Autovetture circolanti 848.470 891.447 919.547 

Imprese attive 103.441 104.470 n.d. 

Addetti nelle imprese attive 499.532 513.776 n.d. 

Tabella 4-1 Indicatori socioeconomici dellôAmbito Secchia-Panaro  

 

 

3 Dato calcolato da Regione Emilia-Romagna, privo di indicazioni su ripartizione modale (https://statistica.regione.emilia-
romagna.it/statistiche-per-temi/turismo/dati-preliminari) 
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Provincia Reggio Emilia  2022 2023 2024 

Arrivi turistici 304.086 333.441 349.168 

Pernottamenti turistici 743.979 766.518 771.343 

Autovetture circolanti 364.639 399.239 421.268 

Imprese attive 42.786 43.332 n.d. 

Addetti nelle imprese attive 220.044 225.522 n.d. 

Tabella 4-2 Indicatori socioeconomici provincia  di Reggio Emilia  

Provincia Modena  2022 2023 2024 

Arrivi turistici 701.309 797.479 830.574 

Pernottamenti turistici 1.653.492 1.778.328 1.886.585 

Autovetture circolanti 483.831 492.208 498.279 

Imprese attive 60.655 61.138 n.d. 

Addetti nelle imprese attive 279.488 288.254 n.d. 

Tabella 4-3 Indicatori socioeconomici provincia di Modena  

 

4.2 DOMANDA DI MOBILITÀ NEL BACINO DELLôAMBITO SECCHIA-PANARO E 

RIPARTIZIONE MODALE  

La domanda complessiva di mobilità (ad esclusione della mobilità dolce) è data dalla somma degli 

spostamenti dei tre principali sistemi di trasporto: 

1. trasporto pubblico automobilistico  

2. trasporto pubblico ferroviario  

3. spostamenti privati  

In relazione agli spostamenti con trasporto pubblico automobilistico, la matrice complessiva è data 

dalla somma degli spostamenti delle due province, inclusi gli spostamenti interprovinciali. 

In merito agli spostamenti ferroviari, la stima del numero di passeggeri è stata effettuata sulla base 

delle frequentazioni ferroviarie di novembre 2024, in un giorno tipo feriale invernale, considerando 

le sole linee di interesse per il bacino di mobilità. 

 

Linea di riferimento  Gestore  

Bologna ï Piacenza ï Milano RFI 

Modena ï Sassuolo Terminal FER 

Reggio Emilia ï Guastalla FER 

Reggio Emilia ï Ciano dôEnza FER 

Milano ï Bologna ï Rimini ï Ancona RFI 

Modena ï Carpi ï Mantova RFI 

Reggio Emilia ï Sassuolo Radici FER 

Bologna ï Vignola RFI/FER 

Tabella 4-4 Linee ferroviarie di interesse  
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In relazione alla stima del numero di spostamenti effettuati con veicoli privati è stata fornita dalla 

Regione Emilia-Romagna, settore Governo e Qualità del Territorio, area Pianificazione territoriale, 

urbanistica e tutela del paesaggio, la matrice origine-destinazione relativa alla punta mattutina del 

giorno medio feriale (07:30-8:30) di marzo 2023. È stato così possibile effettuare, attraverso una 

calibrazione basata sulle sezioni di rilievo giornaliere (relative al 15 marzo 2023), rilevate dalla 

Regione attraverso il ñsistema di monitoraggio regionale dei flussi di traffico stradaliò (MTS), 

unôespansione di tale matrice dellôora di punta ad una matrice giornaliera. I dati sono stati verificati 

ed integrati con quelli già disponibili relativamente al trasporto privato. 

Nella Figura 4-2 sono mostrate le posizioni delle postazioni di rilevazione del traffico nel giorno di 

riferimento e la relativa mappa di calore. 

 

 

Figura 4-2 Mappa di calore dei flussi veicolari rilevati il 15 marzo 2023  

 

Le principali relazioni con il trasporto pubblico nel territorio del Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro 

sono rappresentate nella Figura 4-3, in cui le linee di desiderio blu sono associate alle linee su 

gomma, mentre le linee di desiderio arancione sono associate alla ferrovia.  
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Figura 4-3 Linee di desiderio del trasporto pubblico su ferro (fonte: frequentazioni 11/2024 ) e su gomma  (fonte:  matrici da 
Piani di Bacino ) 

 

Nella seguente Tabella 4-5 sono invece riportate le relazioni OD interprovinciali con più di 200 

spostamenti bidirezionali giornalieri che vengono soddisfatte prevalentemente con il treno ma anche 

con autobus. 

Tipologia  Origine  Destinazione  Mezzo 
Spostamenti -giorno  

bidirezionali  

Interprovinciale Reggio nell'Emilia Modena Treno 1.839 

Interprovinciale Castelfranco Emilia Reggio nell'Emilia Treno 564 

Interprovinciale Modena Rubiera Bus 388 

Interprovinciale Modena Rolo Treno 357 

Interprovinciale Modena Rubiera Treno 303 

Interprovinciale Modena Casalgrande Bus 249 

Interprovinciale Reggio nell'Emilia Sassuolo Treno 230 

Tabella 4-5 Principali relazioni TPL interprovinciali (> 200 spostamenti -giorno)  

 

Per quanto riguarda il trasporto privato, in Figura 4-4 e Figura 4-5 sono mostrate, rispettivamente, 

le linee di desiderio ed il flussogramma derivante dallôespansione della matrice dellôora di punta 

mattutina fornita dalla Regione Emilia-Romagna.  
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Figura 4-4 Linee di desiderio del trasporto p rivato  nel Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro  

 

 

Figura 4-5 Flussi giornalieri (trasporto privato) sugli archi nel Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro  
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Le principali relazioni interprovinciali, invece, sono dettagliate nella Tabella 4-6. 

Tipologia  Mezzo Relazione bidirezionale  Spostamenti giorno bidirezionali  

Interprovinciale Privato Reggio nell'Emilia_Modena 8.867,83 

Interprovinciale Privato Castellarano_Sassuolo 3.552,96 

Interprovinciale Privato Rubiera_Modena 3.217,70 

Interprovinciale Privato Casalgrande_Sassuolo 2.769,99 

Interprovinciale Privato Reggio nell'Emilia_Carpi 2.241,19 

Interprovinciale Privato Correggio_Carpi 1.685,07 

Interprovinciale Privato Reggio nell'Emilia_Campogalliano 1.458,46 

Interprovinciale Privato Reggio nell'Emilia_Sassuolo 1.358,91 

Interprovinciale Privato Correggio_Modena 1.246,82 

Interprovinciale Privato Scandiano_Sassuolo 1.151,71 

Interprovinciale Privato Rio Saliceto_Carpi 1.070,56 

Tabella 4-6 Principali relazioni interprovinciali nel Bacino nellôAmbito Secchia-Panaro (> 1000 spostamenti -giorno)  

 

Complessivamente gli spostamenti da un comune della provincia di Modena a un comune della 

provincia di Reggio Emilia e viceversa, nellôarco dellôintera giornata, sono 70.849, circa il 13% degli 

spostamenti totali del bacino (Tabella 4-7). 

Mezzo 
Spostamenti giorno  

interprovinciali  
Spostamenti giorno  

totali  
Quota interprovinciale 

su totale  

Treno 4.320 16.921 26% 

Autobus 3.122 46.930 7% 

Privato 63.407 468.112 14% 

Totale  70.849 531.964 13% 

Tabella 4-7 Spostamenti giornalieri interprovinciali  nellôAmbito Secchia-Panaro  

 

La ripartizione modale degli spostamenti interprovinciali, rappresentata nel Grafico 4-3, vede un 

prevalente uso del veicolo privato, scelto in nove casi su dieci; il trasporto pubblico risulta utilizzato 

in maniera ridotta, in particolare il treno ¯ scelto nel 6,1% dei casi e lôautobus nel 4,4%. 

 

Grafico 4-3 Ripartizione modale spostamenti interprovinciali  

 

6,1%
4,4%

89,5%

Treno

Bus

Auto



Relazione sui Lotti di Gara del Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro  

 

 

 
50/133 

 

Infine, nella Figura 4-6, vengono rappresentate in modo congiunto le linee di desiderio per i diversi 

mezzi di trasporto considerati. Si può osservare come la maggior parte della domanda sia generata 

nella porzione centro-settentrionale dellôAmbito, a fronte di una domanda di mobilità molto ridotta 

nella porzione appenninica. 

 

Figura 4-6 Linee di desiderio per tipologia di mezzo (prime 300 relazioni OD)  

 

4.2.1.1 Domanda di mobilità da Piano Regionale Integrato Trasporti 

Regione Emilia-Romagna ha sviluppato, nellôambito del Piano Regionale Integrato Trasporti (PRIT), 

delle matrici OD per lôintera regione, a partire dai dati delle SIM telefoniche relativi a ottobre 2019. 

Tali matrici, una riferita al giorno medio feriale e una alla fascia bioraria della punta mattutina (7:00-

9:00), non riportano informazioni sulla modalità o il motivo dello spostamento; inoltre non sono 

considerati gli spostamenti interni alle singole zone di traffico. 

In relazione al giorno feriale medio, la matrice riporta un totale di 1.424.575 spostamenti, suddivisi 

in: 

¶ 497.249 spostamenti interni alla provincia di Reggio Emilia; 

¶ 754.675 spostamenti interni alla provincia di Modena; 

¶ 85.610 spostamenti da Reggio Emilia a Modena; 



Relazione sui Lotti di Gara del Bacino dellôAmbito Secchia-Panaro  

 

 

 
51/133 

 

¶ 87.041 spostamenti da Modena a Reggio Emilia. 

 

Figura 4-7 Spostamenti giorno tipo feriale da matrice OD regionale  

 

 

Figura 4-8 Spostamenti generati e attratti per comune nel giorno tipo feriale da matrice OD regionale  
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4.3 DOMANDA DI MOBILITÀ PER LA PROVINCIA DI MODENA  

Il presente paragrafo riporta lôanalisi della domanda di mobilit¨ per il solo territorio della provincia di 

Modena. 

La stima della domanda relativa alla provincia di Modena è limitata alla sola domanda del trasporto 

pubblico locale ed è stata determinata integrando diverse fonti dati disponibili: 

¶ Reportistica delle validazioni di titoli di viaggio a bordo mezzo (fonte: sistema di bigliettazione 

elettronica, anno 2022); 

¶ Matrici degli studenti della scuola secondaria superiore (fonte: iscritti alle scuole utilizzatori 

del TPL); 

¶ Matrice dei titoli di viaggio venduti - validazioni (fonte: database dellôoperatore ottobre 2022): 

tale matrice contiene le validazioni dei titoli di viaggio per la provincia di Modena, con 

indicazione della zona di origine e dellôora. 

¶ Matrice dei titoli di viaggio venduti - abbonamenti (fonte: database dellôoperatore 2022); tale 

base dati contenente gli abbonamenti venduti nellôarco dellôanno 2022, è stata elaborata in 

relazione ai moltiplicatori forniti dalla Regione Emilia-Romagna e riparametrata al giorno tipo. 

 

Validità del titolo di viaggio  
Viaggi equivalenti  

Titoli extraurbani  Titoli urbani  

Annuale 600 1.100 

Dieci mesi scolastici 490 900 

Bimestrale 100 240 

Mensile 50 120 

Tabella 4-8 Fattori moltiplicativi per tipologia di abbonamento  

 

La matrice del TPL, ottenuta dallôelaborazione dei dati disponibili, consta di circa 57.000 spostamenti 

in relazione al giorno tipo feriale scolastico. La zonizzazione adottata è di tipo comunale e i principali 

comuni in termine di generazione e attrazione degli spostamenti sono riportati nella seguente Tabella 

4-9. 

Comune Spostamenti generati Spostamenti attratti 

Modena 25.733 24.550  

Carpi 5.201 5.400  

Sassuolo 4.778 5.118  

Vignola 3.047 3.250  

Mirandola 2.481 2.631  

Pavullo nel Frignano 1.841 1.885  

Castelfranco Emilia 1.591 1.606  

Formigine 1.393 1.410  

Maranello 1.291 1.316  

Finale Emilia 1.119 1.152  

Tabella 4-9 Spostamenti generati e attratti per i primi 10 comuni  
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Le principali relazioni origine-destinazione sono riportate nel seguente grafico; si può osservare 

come le prime 6 relazioni siano tutte interne a singoli comuni e, insieme, costituiscano circa il 72% 

della domanda soddisfatta dal TPL automobilistico su tutto il territorio provinciale. Gli spostamenti 

interni ai confini dei singoli comuni, ovvero intrazonali, costituiscono il 56% degli spostamenti totali. 

 

Grafico 4-4 Principali s postamenti Origine -Destinazione in provincia di Modena (giorno tipo scolastico)  

 

Le relazioni origine-destinazione intercomunali sono rappresentate nella Figura 4-9; tra esse le 

principali, ovvero con un numero di spostamenti giornalieri bidirezionali maggiore di 500, sono: 

Å Modena-Formigine; 

Å Modena-Castelfranco Emilia; 

Å Fiorano Modenese-Sassuolo; 

Å Modena-Castelnuovo Rangone; 

Å Modena-Maranello; 

Å Carpi-Soliera. 
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Figura 4-9 Principali relazioni OD con TPL in provincia di Modena  

 

I dati relativi alle validazioni permettono di analizzare la distribuzione temporale della domanda; 

come si evince dal Grafico 4-5, si registrano punte di domanda tra le 7:00 e le 9:00 al mattino e tra 

le 12:00 e le 14:00 nel pomeriggio. 
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Grafico 4-5 Validazioni per fascia oraria nei giorni feriali (lunedì -venerdì)  

 

4.3.1 Titoli di viaggio e passeggeri per la provincia di Modena 

La seguente analisi utilizza i dati rendicontati nel Monitoraggio di Regione Emilia-Romagna, in cui 

sono riportati il numero di titoli venduti e sono calcolati i passeggeri equivalenti sulla base di 

opportuni coefficienti definiti a livello regionale. 

I titoli di viaggio venduti nel 2024 per il servizio urbano sono stati pari a 1.586.672, di cui il 92% circa 

costituito da biglietti di corsa semplice o a tempo. Il numero stimato di passeggeri è pari a 20.682.365 

utenti, di cui circa due terzi in possesso di un abbonamento annuale. I viaggiatori con un 

abbonamento mensile costituiscono circa il 21% del totale, mentre il restante 11% di utenza utilizza 

il biglietto di corsa semplice o a tempo. 

Servizio urbano  
Titoli di viaggio  Passeggeri trasportati  

 Numero   % sul totale   Numero   % sul totale  

Biglietti corsa semplice/a 
tempo/multicorsa 

1.457.314 91,85% 2.376.171 11,49% 

Biglietti giornalieri 11.366 0,72% 47.737 0,23% 

Abbonamenti mensili 86.569 5,46% 4.382.167 21,19% 

Abbonamenti annuali 31.423 1,98% 13.876.290 67,09% 

Totale del venduto urbano 1.586.672 100,00% 20.682.365 100,00% 

Tabella 4-10 Titoli e passeggeri servizio urbano (Monitoraggio TPL 2024 ) 

Relativamente al servizio extraurbano, i biglietti venduti nel 2024 sono circa 769.000, corrispondenti 

a circa il 95% dei titoli venduti e ad un numero stimato di passeggieri pari a circa 804.000 utenti. Gli 

abbonamenti mensili e annuali sono rispettivamente pari a circa 27.800 e 16.300, corrispondenti a 

oltre il 93% dellôutenza trasportata, circa 11.207.000 passeggeri. 
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Servizio extraurbano  
Titoli di viaggio  Passeggeri trasportati  

Numero  % sul totale  Numero  % sul totale  

Biglietti corsa semplice/a 
tempo/multicorsa 

769.204 94,58% 804.241 6,70% 

Abbonamenti mensili 27.810 3,42% 1.391.150 11,58% 

Abbonamenti annuali 16.298 2,00% 9.815.800 81,72% 

Totale del venduto extraurbano 813.312 100,00% 12.011.191 100,00% 

Tabella 4-11 Titoli e passeggeri servizio extraurbano (Monitoraggio TPL 2024 ) 

 

4.4 DOMANDA DI MOBILITÀ PER LA PROVINCIA DI REGGIO EMILIA  

Il presente paragrafo riporta lôanalisi di dettaglio della domanda di mobilit¨ per il solo territorio della 

provincia di Reggio Emilia. 

Relativamente alla stima della domanda sono state integrate diverse fonti dati disponibili al fine di 

ottenere una matrice rappresentativa delle dinamiche di mobilità. 

In particolare, le fonti dati utilizzate sono: 

¶ Indagini CATI-CAWI condotte su campioni rappresentativi del Comune capoluogo e dei 

Comuni della prima cintura aggiornati 2022 e 2023; 

¶ dati di produzione dellôofferta del servizio TPL a scala provinciale, aggiornati al 2022;  

¶ flussi di transito alle sezioni del sistema regionale di monitoraggio MTS;  

¶ dati FCD (Floating Car Data) relativi alla mobilit¨ veicolare privata dellôanno 2023;  

¶ dati di iscrizione scolastica presso i plessi del territorio (A.A. 2022/2023);  

¶ variabili socio-demografiche e strutturali da fonti ISTAT (censimento permanente). 

Le matrici modali input del modello di simulazione, riferite allôanno 2019, sono state aggiornate 

allôanno 2023, attraverso il calcolo di coefficienti di proiezione 2019-2023, come rapporto tra i volumi 

di domanda osservati/stimati nel 2023 e quelli del 2019. 

Il risultato dellôintegrazione tra i diversi dati ¯ un set di matrici differenziato tra mezzo e fascia oraria 

così come illustrati nel seguito: 

¶ Matrice veicoli privati 

o Fascia AM: fascia di punta mattutina 

o Fascia IP: fascia di prima punta pomeridiana 

o Fascia PM: fascia di punta pomeridiana 

¶ Matrice trasporto pubblico locale 

o Fascia AM: fascia di punta mattutina 

o Fascia IP: fascia di prima punta pomeridiana 
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o Fascia PM: fascia di punta pomeridiana 

Attraverso un modello di espansione del dato riferito alle singole fasce orarie è possibile stimare 

anche il totale giornaliero. 

Il territorio è stato zonizzato in 389 zone, aggregate in post elaborazione in 42 comuni e 18 

macroaree, al fine di evidenziare gli scambi tra la provincia e lôesterno. 

 

Figura 4-10 Zone dell'area di studio  

 

Gli spostamenti totali relativi allôarea di studio sono circa 650.000, di cui 65.000 di attraversamento 

(con origine e destinazione fuori dalla provincia di Reggio Emilia).  

Gli spostamenti tra la provincia di Reggio Emilia e lôesterno sono 141.000, prevalentemente con 

mezzo privato e nelle fasce di punta mattutina e serale. Gli spostamenti interni alla provincia sono 

circa 450.000, di cui la maggior parte effettuata allôinterno del comune stesso e con mezzo privato. 

Spostamenti /giorno  Auto_AM  TPL_AM Auto_IP  TPL_IP Auto_PM  TPL_PM Totale Auto  Totale TPL  Totale  

Attraversamento  5.834 964 3.564 682 5.602 935 54.928 9.577 64.505 

Tra Provincia di Reggio 
Emilia ed esterno  

13.932 2.437 6.957 1.059 13.196 1.612 122.772 18.247 141.019 

Interni  alla provincia ed 
interni al comune  

22.425 1.780 18.340 1.141 22.157 1.321 236.524 15.666 252.190 

Interni  alla provincia tra 
comuni diversi  

20.573 2.394 10.521 1.087 17.930 1.546 177.079 18.027 195.106 

Totali  che coinvolgo 
almeno in O o D la 
provincia  di Reggio E . 

56.930 6.611 35.819 3.286 53.283 4.478 536.375 51.941 588.315 

Totali /giorno (con 
attraversamenti)  

62.765 7.576 39.382 3.969 58.885 5.414 591.303 61.518 652.821 

Tabella 4-12 Sinottico degli spostamenti giornalieri  
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La ripartizione modale tra auto e trasporto pubblico è riportata nei grafici seguenti: 

  

Grafico 4-6 Ripartizione modale complessiva ed interna alla provincia di Reggio Emilia  

 

Il seguente Grafico 4-7 mostra, per il trasporto privato, le relazioni origine-destinazione con i più alti 

livelli di domanda; si pu¸ osservare come, oltre allôelevato numero di spostamenti interni, il comune 

di Reggio Emilia abbia numerose relazioni con aree fuori provincia, con volumi superiori alle relazioni 

intercomunali interne ai confini provinciali. 

 

Grafico 4-7 Principali relazioni OD con il trasporto privato (escluse relazioni di attraversamento)  

 

Relativamente al trasporto pubblico, le analisi sulla domanda sono state condotte considerando le 

tre fasce temporali precedentemente descritte; in particolare, le matrici si riferiscono ad una 

singola ora rappresentativa di ciascuna fas cia . 
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Nellôora di punta mattutina si registrano 7.576 spostamenti con il TPL, di cui 1.622 interni alla citt¨ 

di Reggio Emilia (Grafico 4-8). Le altre principali relazioni coinvolgono il comune capoluogo e le zone 

esterne alla provincia, mentre la relazione interna con il massimo volume è Quattro Castella-Reggio 

Emilia (186 spostamenti). 

 

Grafico 4-8 Principali relazioni OD degli spostamenti con TPL nellôora di punta mattutina (esclusi attraversamenti) 
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Figura 4-11 Spostamenti interni generati dai comuni e spostamenti tra comuni della provincia di Reggio Emilia nella fascia di 
punta mattutina (soglia:10 spostamenti)  

 

Nellôora di punta del primo pomeriggio, la matrice del TPL contiene 3.969 spostamenti, di cui 1.001 

interni al capoluogo. Tutte le relazioni intercomunali hanno volumi inferiori a cento spostamenti, 

eccetto quella tra Reggio Emilia e Province Est (es. Bologna) che registra 134 spostamenti.  
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Grafico 4-9 Principali  relazioni OD degli spostamenti con TPL nellôora di prima punta pomeridiana (esclusi attraversamenti) 

 

 

Figura 4-12 Spostamenti interni generati dai comuni e spostamenti tra comuni della provincia di Reggio Emilia nella prima 
fascia di punta pomeridiana (soglia:10 spostamenti)  
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La matrice degli spostamenti con il trasporto pubblico relativa allôora di punta del tardo pomeriggio, 

ovvero corrispondente al rientro a casa dei lavoratori, è associata a 5.414 spostamenti, di cui circa 

1.100 interni al comune di Reggio Emilia. Seguono poi le relazioni Reggio Emilia-Province Est e 

Reggio Emilia-Bagnolo in Piano, con rispettivamente 289 e 246 spostamenti bidirezionali (Grafico 

4-10). 

 

Grafico 4-10 Principali relazioni OD degli spostamenti con TPL nellôora di punta pomeridiana (esclusi attraversamenti) 
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Figura 4-13 Spostamenti interni generati dai comuni e spostamenti tra comuni della provincia di Reggio Emilia nella fascia di 
punta pomeridiana (soglia:10 spostamenti)  

La matrice giornaliera degli spostamenti con TPL ¯ determinata dallôespansione delle matrici delle 

ore di punta alle rispettive fasce temporali e dalla loro successiva somma. Ne risulta una matrice da 

61.518 spostamenti, di cui 13.715 interni a Reggio Emilia e 9.577 di attraversamento del territorio 

provinciale. 

 

Grafico 4-11 Principali relazioni OD degli spostamenti con TPL nell'intera giornata (esclusi attraversamenti)  
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Figura 4-14 Spostamenti giornalieri interni generati dai comuni e spostamenti giornalieri tra comuni della provincia di Reggio 
Emilia (soglia:10 spostamenti)  

 

4.4.1 Titoli di viaggio e passeggeri per la provincia di Reggio Emilia 

La seguente analisi utilizza i dati rendicontati nel Monitoraggio di Regione Emilia-Romagna, in cui 

sono riportati il numero di titoli venduti e sono calcolati i passeggeri equivalenti sulla base di 

opportuni coefficienti definiti a livello regionale. 

I titoli di viaggio venduti nel 2024 per il servizio urbano sono stati pari a 1.463.501, di cui il 95% circa 

costituito da biglietti di corsa semplice o a tempo. Il numero stimato di passeggeri è pari a 17.916.683 

utenti, di cui oltre due terzi in possesso di un abbonamento annuale. I viaggiatori con un 

abbonamento mensile costituiscono circa il 16% del totale, mentre il restante 14% di utenza utilizza 

il biglietto di corsa semplice o a tempo. 
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Servizio urbano  
Titoli di viaggio  Passeggeri trasportati  

 Numero   % sul totale   Numero   % sul totale  

Biglietti corsa semplice/a 
tempo/multicorsa 

1.385.573 94,68% 2.581.120 14,41% 

Biglietti giornalieri 4.224 0,29% 17.741 0,10% 

Abbonamenti mensili 50.898 3,48% 2.986.791 16,67% 

Abbonamenti annuali 22.806 1,56% 12.331.031 68,82% 

Totale del venduto urbano 1.463.501 100,00% 17.916.683 100,00% 

Tabella 4-13 Titoli e passeggeri servizio urbano  (Monitoraggio  TPL 2024) 

Relativamente al servizio extraurbano, i biglietti venduti nel 2024 sono circa 539.000, corrispondenti 

a circa il 95% dei titoli venduti e ad un numero stimato di passeggieri pari a circa 576.000 utenti. Gli 

abbonamenti mensili e annuali sono rispettivamente pari a circa 16.700 e 11.600, corrispondenti a 

oltre il 90% dellôutenza trasportata, quasi 7.990.557 passeggeri. 

Servizio extraurbano  
Titoli di viaggio  Passeggeri trasportati  

Numero  % sul totale  Numero  % sul totale  

Biglietti corsa semplice/a 
tempo/multicorsa 

539.558 95,00% 576.436 7,21% 

Abbonamenti mensili 16.766 2,95% 843.395 10,55% 

Abbonamenti annuali 11.608 2,04% 6.570.726 82,23% 

Totale del venduto extraurbano 567.932 100,00% 7.990.557 100,00% 

Tabella 4-14 Titoli e passeggeri servizio extraurbano  (Monitoraggio  TPL 2024) 

 

4.4.2 Domanda potenziale per la provincia di Reggio Emilia 

Nellôambito della redazione del Piano di Bacino ¯ stata condotta unôanalisi della domanda potenziale 

per la provincia di Reggio Emilia. In particolare, è stata elaborata una mappa della domanda 

potenziale basata sugli spostamenti effettivi registrati in un giorno feriale medio, non differenziati per 

specifica modalit¨ di trasporto. Lôelaborazione considera le relazioni origine/destinazione (O/D), 

ricostruendo i percorsi di minima distanza sulla rete stradale esistente, ipotizzando una velocità 

costante su tutti gli archi. 

Questa mappa (Figura 4-15) fornisce una rappresentazione sintetica delle direttrici di spostamento 

più frequentate e permette di evidenziare dove il servizio di TPL può essere rafforzato in termini di 

frequenza o capacità.  

Lôanalisi della domanda potenziale ¯ alla base degli interventi programmati nella rete di progetto, 

descritti nel successivo paragrafo 5.2. 
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Figura 4-15 Domanda potenziale per la provincia di Reggio Emilia  

 

4.5 STIMA DELLôEVOLUZIONE DELLA DOMANDA EFFETTIVA 

In relazione alla stima della domanda effettiva, è stato implementato un metodo basato sui fattori di 

crescita considerando un orizzonte temporale di dieci anni. Gli elementi considerati nel metodo sono: 

¶ Generazione: 

o Variazione della popolazione 2036-2026 (fonte DemoIstat, proiezioni future della 

popolazione) 
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o Variazione del tasso di motorizzazione 2036-2026 (fonte ACI); incremento tasso di 

motorizzazione nei prossimi 10 anni pari allo 0,3% annuo 

¶ Attrazione: 

o Variazione studenti 2036-2026 (fonte MIM e DemoIstat) 

o Variazione addetti 2036-2026 (fonte Istat, Censimento Permanente della 

popolazione); variazione del PIL per lôarea pari a 0,5% annuo 

Il metodo si basa su variabili esplicative che descrivono il cambiamento del territorio nei prossimi 

dieci anni attraverso una combinazione lineare dei parametri sopra esposti. La variazione di 

domanda è definita per ogni comune delle due province. 

Ne risulta, allôanno 2036, e per lôintero bacino di mobilit¨, una lieve diminuzione della domanda di 

trasporto pubblico automobilistico, pari allô1,04% (circa 500 pax-giorno) in ambito extraurbano e una 

diminuzione dello 0,82% sia per Modena che per Reggio Emilia. Tale diminuzione è principalmente 

dovuta ad un calo della popolazione residente e della popolazione studentesca e ad un aumento del 

tasso di motorizzazione (considerato in partenza già di tipo conservativo). Lôaumento degli addetti, 

correlato allôaumento del PIL, ¯ lôunico fattore di incremento della domanda ma non sufficiente a 

compensare gli effetti della diminuzione delle altre variabili. Non tutti i comuni risentono della 

diminuzione della domanda come è mostrato nella Tabella 4-15.  

 

Comune Variazione comunale 

Finale Emilia -8,21% 

Guastalla -5,14% 

Novellara -4,82% 

Fiorano Modenese -4,79% 

Concordia sulla Secchia -4,69% 

Fabbrico 4,15% 

Cavezzo 4,60% 

Pavullo nel Frignano 5,54% 

Savignano sul Panaro 7,29% 

Serramazzoni 7,82% 

Tabella 4-15 Variazione di spostamenti  tpl  generati e attratti per comune  2036-2026 (primi e ultimi 5)  

 

4.6 ANALISI DELLA DOMANDA DEBOLE NEL BACINO DELLôAMBITO SECCHIA-PANARO 

Le caratteristiche territoriali, temporali, soggettive o socioeconomiche di un territorio determinano la 

presenza di ambiti nei quali la mobilità potenziale si presenta di modesta entità, spazialmente 

dispersa o rarefatta nel tempo, che identifica la domanda debole.  
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I fattori correlati ad essa possono essere individuati tra i seguenti:  

a) conformazione fisica del territorio (orografia, distribuzione e densità della popolazione, grado 

di urbanizzazione, accessibilità);  

b) presenza di fattori permanenti o temporanei che comportano significative riduzioni del 

numero di spostamenti in relazione alle ore notturne o altri periodi della giornata, ai giorni 

della settimana festivi e prefestivi e/o a determinati periodi dellôanno;  

c) struttura sociale e demografica della popolazione con particolare riguardo alla presenza di 

fasce ñsensibiliò della stessa (minori, disagio economico, disabilit¨ e/o ridotta mobilit¨, etc.); 

ï Condizioni socioeconomiche correlate alla condizione professionale.  

 

Quando i suddetti fattori assumono una configurazione rilevante, si determina una bassa potenzialità 

generativa di spostamenti, con una conseguente richiesta di servizi di trasporto di modesta entità, 

spazialmente dispersa e/o rarefatta nel tempo.  

Al fine di individuare le aree a domanda debole è possibile fare riferimento a: 

¶ Delibera 48/2017 del 30 marzo 2017 dellôAutorit¨ Regolazione Trasporti (ART) che 

costituisce lôatto di regolazione con cui viene definita la metodologia per lôindividuazione delle 

aree a  domanda debole secondo specifici criteri di carattere ñterritorialeò, ñtemporaleò e 

ñsoggettivi/socioeconomiciò, da utilizzare per identificare allôinterno del Bacino specifiche 

aree condizionate da significative situazioni di mobilità di ridotta/rarefatta entità, che 

richiedono una qualche forma di intervento pubblico compensativa in quanto nessun 

operatore economico, ñove considerasse il proprio interesse commercialeò, servirebbe tale 

domanda; 

¶ Art. 4 ñFattori di Contestoò del D.M. 157 del 28/03/2018 sui Costi Standard del Ministero dei 

Trasporti (MIT). 

Nello specifico, per lôanalisi dei territori a domanda debole sono stati utilizzati i criteri del MIT D.M. 

28/03/2018, il quale definisce i criteri di identificazione rigorosa in funzione di specificità del territorio 

e caratteristiche del tessuto socioeconomico; gli indicatori si suddividono in: 

¶ Indicatori ñprimariò: 

Á potenzialità generativa: Spostamenti giornalieri totali generati dal Comune inferiori a 

3000 unità; 

Á anzianità della popolazione: Quota di residenti con età compresa tra i 5 e i 24 anni o 

percentuale di residenti con età superiore a 70 anni superiore al 10%.; 

¶ grado di perifericità: criterio per ñgraduareò la perifericit¨ dei comuni italiani dai ñpoliò con 

maggiore capacità di offerta di servizi essenziali, utilizzando la classificazione MISE di 

ciascun Comune predisposta dal Comitato Tecnico Aree Interne (Nota metodologica 

sulla territorializzazione delle aree interne). Per questa via, ogni Comune che sia 

classificato con grado pari a «D» (intermedio), «E» (periferico) o «F» (ultraperiferico) 

viene considerato come potenzialmente appartenente ad un ambito a domanda debole.    
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¶ Indicatori ñsecondariò: 

Á escursione altimetrica: differenza tra quota massima e minima s.l.m. nel territorio 

comunale maggiore di 600 metri;   

Á dispersione territoriale: dispersione degli insediamenti (comuni con frazioni e contrade) 

per una distanza   reciproca superiore a 1,5 km. 

 

Al fine della definizione di appartenenza ad unôarea a domanda debole, un Comune deve rispettare 

le seguenti condizioni: presenza di tutti gli indicatori primari e superamento della soglia di almeno 

uno degli indicatori secondari. 

4.6.1 Lôanalisi  

Per quanto già detto, per individuare le aree a domanda debole sono stati elaborati i dati a livello 

comunale di tutti Comuni del bacino, utilizzando i criteri del D.M. 157/2018, andando a caratterizzare 

il territorio sulla base dei valori soglia stabiliti dallo stesso ed utilizzando le seguenti fonti: 

Á Censimento della Popolazione Istat 2025, per le variabili sociodemografiche-territoriali 

(escursione altimetrica, anzianità);  

Á Censimento permanente della Popolazione-sezione ñspostamenti per studio o lavoroò 

relativo allôanno 2019;  

Á ñNota metodologica sulla territorializzazione delle aree interneò, del Ministero dello Sviluppo 

Economico, per il grado di perifericità dei Comuni (aggiornamento a febbraio 2022) 

Lôanalisi conduce allôindividuazione di due diversi livelli di domanda debole: 

Á Aree potenzialmente a domanda debole: appartengono a questôambito i comuni per i quali 

sono presenti tutti e tre gli indicatori primari. Trattasi di aree in cui le caratteristiche 

sociodemografiche e territoriali determinano una debolezza intrinseca della domanda di 

trasporto.  

¶ Aree prioritariamente a domanda debole: alla debolezza intrinseca si aggiungono altri 

elementi di natura urbanistica/orografica. Sono quelle aree dove, oltre al superamento della 

soglia degli indicatori primari, si rileva il superamento della soglia di almeno un indicatore 

secondario.  

 

Nella Figura 4-16 e nella Figura 4-17 sono riportati i risultati relativi ai primi due criteri. 
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Figura 4-16 Potenzialità generativa dei comuni delle Provincie di Reggio Emilia  e Modena  

 

Figura 4-17 Indice di anzianità  

 

La nota metodologica sulla territorializzazione delle aree interne, sviluppata dal Dipartimento per lo 

Sviluppo e la Coesione Economica, considera il territorio italiano come composto da centri di offerta 

dei servizi attorno ai quali gravitano aree caratterizzate da diversi livelli di perifericità spaziale. 
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Con ñcentro di offerta dei serviziò si intendono i comuni o aggregati di comuni, i quali sono in grado 

di offrire simultaneamente: 

Á tutta lôofferta scolastica secondaria; 

Á ospedali sedi di DEA di I livello (con DEA di I livello si intende unôaggregazione funzionale di 

unità operative che, oltre alle prestazioni fornite dal Pronto Soccorso, garantisce le funzioni 

di osservazione, breve degenza e di rianimazione e realizza interventi diagnostico-terapeutici 

di medicina generale, chirurgia generale, ortopedia e traumatologia, terapia intensiva di 

cardiologia. Inoltre, assicura le prestazioni di laboratorio di analisi chimico-cliniche e 

microbiologiche, di diagnostica per immagini, e trasfusionali); 

Á stazioni ferroviarie Platinum, Gold o Silver. 

Lôanalisi, basata puramente sulla struttura demografica (popolazione, densità, indice di vecchiaia 

etc. ...), non è stata ritenuta sufficientemente idonea ad individuare le diverse tipologie di Comuni 

mentre quella basata sullôofferta dei servizi, che seleziona come poli urbani i comuni in cui vi ¯ stato 

un evidente intervento pubblico, risulta più adeguata. 

Definiti i criteri che caratterizzano esclusivamente i ñcentri di offerta dei serviziò, si classificano i 

diversi territori in base alla ñlontananzaò da questi servizi essenziali. 

Si è proceduto, pertanto, a definire in prima istanza i poli che rappresentano tale concentrazione di 

servizi essenziali e poi si sono classificati i restanti comuni in base alle distanze dai poli, misurate in 

tempi di percorrenza (dal polo più prossimo). 

Nel febbraio 2022, il comitato interministeriale per la programmazione economica e lo sviluppo 

sostenibile (Cipess) ha aggiornato lôimpianto metodologico atto al monitoraggio della perifericit¨ dei 

comuni italiani, affinando i criteri relativi alla distanza temporale dei comuni dai poli di riferimento.  

 

Figura 4-18 Nota metodologica sulla territorializzazione delle aree interne  

 




























































































































